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En unormal 
gatenormal

Kathrine Omnia Strøm 
Utviklingssjef for bærekraftig byutvikling i COWI



Hvorfor gatenormalen?
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Bymiljøetatens ambisjoner

çéden mest moderne gatenormal i Europa, 
gitt det grønne skiftet, med mer fokus på 
mennesker, natur og miljø heller enn 
fremkommelighet og trafikkavvikling for 
kjøretøy, og som kunne være et forbilde 
for byer i Norge og utlandet.»
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ïTerje Grytbakk , avdelingsdirektør BYM



Bymiljøetatens ambisjoner
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Almudena Díaz Camacho, 
BYMs prosjektleder

Rune Gjøs
BYM

Brede Gilhuus
BYM



Gammel gatenormal

18.11.2021

OSLOS NYE GATENORMAL5



Ny gatenormal
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«The conventional transport paradigm is 
heavily embedded in the belief that 
travel time needs to be minimised and 
consequently speeds need to be 
increased »
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ïDavid Banister, Oxford University, UK



I byen må vi slutte å tenke på 
en reise som en tidskostnad 
som bør minimeres .
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Modernismens byplanlegging

ïCity of Tomorrow and Its Planning, Le Corbusier, 1924
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«A city made for speed is made
for success »



Romsås i Oslo

Foto : Rune Nylund Larsen
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ü Groruddalen er i stor grad 
bygd ut basert på 
modernismens 
byplanleggingsprinsipper. 



Motorveiplaner i på Grünerløkka i Oslo
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Modernismens paradigme

ü Hierarkisk og forgrenet

ü Trafikkseparering, blindveier

ü Rask framkommelighet 
for harde trafikanter

Klassisk paradigme

ü Nettverk

ü Likeverdig framkommelighet for 
harde og myke trafikanter
Nettverket gir rom for å prioritere 
forskjellige funksjoner i forskjellige 
gater.



Utfordring med nok bredde
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Løsningen kan være en gatebruksplan
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Bussgate
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Bil - og sykkelgate

18.11.2021

OSLOS NYE GATENORMAL16



Grønn gate
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Hensyn til røtter allerede i reguleringsplan



Fortau, med ferdselssone for god UU
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Høye sykkelambisjoner

ü Videreføring av Oslostandarden for 
sykkeltilrettelegging

ü Skiller seg fra SVV med å innføre 
opphøyd sykkelfelt.

ü 2,2 m bredde gir rom for 
passering i sykkelfeltet
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Oppmerket sykkelfelt

ü Tilsvarende SVV sin 
løsning, men bredere.
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Tryggere for syklisten

ü Sykkelfelt og sykkelveier bør ledes 
bak stoppesteder (med eller uten 
lehus ), med en utforming som sikrer 
at syklende holder lav hastighet (om 
lag 15km/t)
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Sykkelbokser i 
kryss
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Sykkel i rundkjøring
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ü Løsning basert på forkjørsrett 
for syklister, fungerer kun i 
rundkjøringer med lite trafikk.




